Verkehrswesen - Fernver bindungen

Mit zunehmender Industrialisierung und Erschlief3ung von Wirtschaftsraumen durch Verkehrs-
wege hatten auch die Verkehrstrager Schiene, Wasser und Stral3e zu Steinbach im Laufe der Zeit
asFernverbindungen einen Bezug. Der Verkehrstréger L uft hatte flir Steinbach nie eine Bedeu-
tung, sieht man einmal von den Belastigungen durch militérische Tiefflieger an schonen Tagen
ab.

Verkehrstréger Schiene

Die Eisenbahn als eine wichtige Erfindung des beginnenden Industriezeitalters veranlaldte im
Jahre 1857 ein provisorisches Komitee zu Kirchheimbol anden eine Denkschrift herauszugeben,
in der erstmal's Uberlegungen angestel It wurden, warum die Anlage einer Eisenbahn auch fir die
Nordpfalz von grofier Bedeutung sein wiirde. Die Donnersberger Bahn genannte Eisenbahnlinie
sollte von Kaiserslautern Uber Kirchheimbolanden bis nach Alzey gehen, um dort an die Rhein-
Alzey-Bahn anzuschliefden.

VerkehrserschlieRung, Konkurrenzfahigkeit gegentiber der Nahebahn, Beftrderung wichtiger
Rohstoffe, Frachtglter und Kolonialwaren fir den lokalen Bedarf, die volkswirtschaftliche
Entwicklung der ndrdlichen bayerischen Pfalz und nicht zuletzt die Erleichterung des Personen-
verkehrs zwischen Kaiserslautern, der Nordpfal z und Rheinhessen veranl aléte das Komitee, den
Bau einer Donnersberger Bahn zu fordern.

Wie aus der Karte ersichtlich ist, sollte die Eisenbahnlinie zwischen Langmeil und Marnheim
linksvon der Kaiserstral3e entlangf iihren, d.h. siewéreunterhal b von Steinbach durchs Eichbach-
tal verlaufen.

Im Jahre 1864 erfol gte dann die allgemeine Planung der Donnersberger Bahn. Mit Ruicksicht auf
den Kantonshauptort Gollheim und die glnstige Lage der Zellertalbahn ab Marnheim sollte die
Linienfihrung von Langmeil ins Pfrimmtal auf dem rechtsseitigen Hang entlanglaufen, d.h. die
Streckenfiihrung verlief jetzt rechts von der Kaiserstrale.

Nach Erteilung der Baukonzessionim April 1870 konntemit den Arbeiten begonnenwerden. Der
Krieg mit Frankreich unterbrach zwar manchmal die Arbeiten, aber am 31. Mai 1873 konnte das
14 km lange Teilstick der Donnersberger Bahn zwischen Langmeil und Marnheim erdffnet
werden.

Im Jahr 1873/74 wurde die Strecke Marnheim - Kirchheimbolanden - Alzey ertffnet, so dal3 die
Landbevolkerung die Moglichkeit hatte, ein grof3ere Stadt zu ereichen. Somit war der Verkehrs-
tréager Schiene zumindestens tber Bahnhof Borrstadt fur Steinbach zuganglich. Die Eisenbahn
war dann fur viele Jahrzehnte fir Erwerbstétige, Schiler und Kauflustige die einzige Moglich-
keit, um zur Arbeit, Schule und zum Einkauf in die Stadt zu gelangen. In den 60-er Jahren unseres
Jahrhunderts begann dann das Auto die Eisenbahn zu verdréngen. Die Bahnstrecke Langmeil -
Worms wurde Anfang der 80-er Jahre fir den Personenverkehr stillgelegt.
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Verkehrstrager Stral3e

Fihrte die Verkehrsader Schiene zunéchst ca. 1 km an Steinbach vorbei bevor sie stillgelegt
wurde, und blieb die Wasserstral3e schon in der Planung stecken, so wurde der dritte grof3e
Verkehrstrager ** Stral3e’”” schliefdich Ende 1989 Redlitét fur Steinbach - die Autobahn A 63
Mainz - Kaiserd autern endete vorlaufig (stidlich unterhalb) Steinbachs.

Fur einige Burger von Steinbach (die Anlieger der Brihlstral3e) war die Autobahn zunéachst aber
ein Schreckgespenst - sollte die Trasse doch nur wenige Meter entfernt vom Wohngebiet durchs
Eichbachtal gehen und - als Héhepunkt - genau dort noch eine Tank- und Rastanlage mit Kiosk
entstehen. Dies konnten die Anlieger so nicht gutheif3en, hétten sie doch mit erheblichen
EinbulRen des Wohnwertes rechnen miissen. Was gewaltl oser Biirgerwiderstand bewirken kann,
zeigte sichim Verlauf des Verfahrens. Trotz Kommentars seitens eines Vertreters der Bezirks-
regierung, dal3 der Bau von Autobahn und Rastanlage ‘  beschlossene Sache'” sai, erreichte eine
Interessengemeinschaft den Wegfall der Tank- und Rastanlage an der vorgesehenen Stelle.
Wie kam es dazu? Kurz nach Verdffentlichung des Planfeststellungsverfahrens fir den Auto-
bahnabschnitt B48 - Dreisen, beantragt durch das Stral3enneubauamt Kaiserdautern, griindete
sich Ende September 1979 auf Initiative von M. Mé&rz eine Interessengemeinschaft von Bewoh-
nern der Brihlstrai3e, die Einspruch gegen die ausgelegten Pléne zur Autobahn A63 Mainz -
Kaiserdlautern erhob. Der Einspruch richtete sich nicht gegen den Bau der Autobahn, wie damals
vielevermuteten, sondern gegen die Errichtung einer Tank- und Rastanlage an der in der Planung
vorgesehenen Stelle. Die Rast- und Tankanlage wurde vor allem wegen der zu erwartenden
Larm- und Schadstoffbel &stigungen (da vorwiegend west- stidwestliche Winde vorherrschen),
die sich negativ auf die Wohn- und Lebensqualitét auswirken wiirden, abgelehnt. Die Initiative
forderte deshalb die Verlegung der Tank- und Rastanlage Richtung Langmeil, die Tieferlegung
der Autobahn und die Einrichtung eines L &rmschutzgebietes tiber eine Strecke von 900 m. Der
Gemeinderat von Steinbach schlof3sich teilwei se diesen Bedenken anund erhob seinerseitsMitte
Oktober Einspruch gegen dasvorliegende Planfeststel lungsverfahren. Ende Juni 1980 fand dann
in der alten Turnhalle zu Steinbach unter Leitung eines Vertreters der Bezirksregierung der
Erdrterungstermin statt. Das Straf3enneubauamt |ehnte die Einwendungen ab und sprach sich fir
die Beibehaltung der Rast- und Tankanlage aus. Erschwert wurde das Anliegen der Anwohner
der Brihlstral3e durch die Anregung der CDU-Kreistagsfraktion und der Verwaltungsspitze der
Verbandsgemeinde Winnweiler, die Tank- und Rastanlage durch den Bau eines Rasthauses zu
einer Raststdtte zu erweitern. Die Diskussion um die Tank- und Rastanlage wurde von nun an
verstarkt in der Offentlichkeit (Leserbriefe in der Rheinpfalz) ausgetragen. Guter Rat war
gefragt. InZusammenarbeit mit Fachleuten vom Bund Natur und Umweltschutz Rheinland-Pfalz
wurden Plane studiert und kontrolliert, ob die vorgesehenen Schutzeinrichtungen ausreichend
waren. Im folgenden Einspruch vom Juli 1980 wurden seitens der Interessengemeinschaft die
Einwendungen beziglich der Standort-, Larm- und Schadstofffrage ausfiihrlich dargelegt und
nochmals auf die Notwendigkeit des Erhalts des Wohnwertes des Neubaugebi etes hingewiesen.
Die Forderung auf Tieferlegung der Autobahn wurde fallengelassen. Fur den Fall, dai3 die
Anliegen der Interessengemeinschaft keine Berlicksichtigung im Planfeststellungsbeschliuf?
finden wirden, waren die Bewohner entschlossen, den Rechtsweg zu beschreiten. Nach dem
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Im Jahre 1927 wurde erstmals in einer Denkschrift von politischen und wirtschaftlichen
Organisationen des Saargebietes das Projekt eines Saar-Pfalz-Kanals entworfen. Man sah die
Notwendigkeit fur die Saarwirtschaft, speziell den Kohlebergbau, eine direkte Wasserverbin-
dung mit dem Rhein zu bekommen, um die stiddeutschen Absatz- und Bezugsmérkte frachtgiin-
stiger zu erreichen. In Speyer befaldte sich dann ein Kanalbaureferat mit dem Entwurf eines
Vorprojektes fir einen Saar-Pfalz-Rhein-Kanal. Dabel stand a's mdgliche Linienfihrung auch
die Strecke Saarbriicken - Landstuhler Senke - Langmeil - Gollheim - Dirmstein - Rhein zur
Diskussion. Die Ausfiihrung des Plans fiel wahrscheinlich dem 11. Weltkrieg zum Opfer.
Nach dem 1I. Weltkrieg wurde das Projekt 1970 von der Regionalen Planungsgemeinschaft
Westpfalz wieder aufgegriffen. Begriindet wurde die Notwendigkeit des Saar-Pfalz-Kanals mit
der verkehrspolitischen Randlage der Westpfal z und dem damit verbundenen zuriickgebliebenen
Wirtschaftsraum mit seinen Fol geerscheinungen wie Einkommensriickstand, schlechte Arbeits-
platzsituation, Wohlstandsgefdle usw. Nach dem regionalen Raumordnungsplan sollte der
Kana zwischen Borrstadt und B 40 verlaufen. Nach Vorstellungen der IHK Pfalz wére bei
Borrstadt ein mogliches Angebot an Industriegebietsfléche bis zu 100 ha vorhanden. Bei
Gadllheim war ein Hafengel @nde vorgesehen.

Hétten sich die Vorstellungen der Planer verwirklicht, ware in unmittelbarer Néhe zu Steinbach
ein Verkehrsweg Wasser vorhanden, der sich auf die Erwerbstétigkeit der Steinbacher ausge-
wirkt hétte. Das Projekt wurde dann aber endgiltig aufgegeben.
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Einspruch wurde anscheinend eine Denkpause eingelegt, denn bis zum Planfeststellungsbe-
schlul® dauerte es fast funf Jahre. In der Zwischenzeit wechselten auch die Farben an der
Verwaltungsspitze der Verbandsgemeinde Winnweiler. Die Interessen der Ortsgemeinde Stein-
bach im Hinblick auf die A63 wurden jetzt besser unterstiitzt.

Im Planfeststellungsbeschlu® vom April 1985 wurde der Streckenabschnitt Munchweiler -
Dreisen zunéchst geteilt. Der Neubau erstreckte sich nur auf das Autobahnteilstiick Dreisen bis
zur Landesstral3e L394 bei Steinbach. Der Teilbereich L394 bis Munchweiler wurde von der
Planfeststellung ausgenommen und einer gesonderten Entschel dung vorbehalten. Fir Steinbach
waren zwei Entscheidungen von Bedeutung:

1. Obwonhl die vorgesehene Tank- und Rastanlage nicht in den Bereich des Teilstiicks Dreisen -
L39%4 fiel, wurde bereitsjetzt auf den Bau der Tank- und Rastanl age Steinbach am vorgesehenen
Standort verzichtet. Der Stral3enbaulasttrager (Bundesstral3enverwaltung) hatte sich also auf-
grund der Einspriiche entschieden, die Tank- und Rastanlage bei Steinbach aufzugeben. Die
Einwendungen hatten sich somit in ihren Hauptforderungen erledigt. Der Stral3enbaul asttréger
widersprach den Befurchtungen der Interessengemeinschaft im Hinblick auf die Lérmbelasti-
gung, da durch aktiven Larmschutz in Form von Larmschutzwanden eine Uberschreitung der
geltenden Grenzwertevon 65 Dezibel (A) am Tageund 55 Dezibel (A) in der Nacht nicht eintreten
wirde. Die Unterfuhrung der L394 unter die Autobahn wird auch in die L&rmschutzmal3nahmen
einbezogen. Auf der Briicke soll eine Larmschutzwand von 60 m errichtet werden.

2. Sudlich von Steinbach sollte fiir die Ubergangszeit bis zur Fortfilhrung der A63 Richtung
Minchweiler ein provisorischer Anschluf3 Uiber die L394 an die B40 erfolgen. Dadieser Zustand
wahrscheinlich Uber léngere Zeit bestehen bleiben und zu einer grof3en L armbeei ntréchtigung des
Wohnbereichs Brihlstral3e fuhren wirde, erhob der Steinbacher Gemeinderat Ende Juli 1985
Widerspruch gegen die geplante Anbindung und schlug gleichzeitig vor, die geplante Trasse
weiterzubauen und eine Anbindung zwischen Theresienhof und Roderhof vorzunehmen, wo die
Autobahn ohnedies nur wenige Meter von der B40 entfernt verlaufen wiirde. Dieser Beschlul?
wurde Anfang August revidiert, nachdem vom Stral3enneubauamt in Kaiserslautern zugesichert
wurde, dal3 bis zum Borrstadter Weg ein begrinter Wall angelegt werde. Die Autobahn verlaufe
dadurch in einem kiinstlichen Einschnitt. Der Anbindung der A63 an die B40 stand jetzt nichts
mehr im Wege. Restimeevon Ortshiirgermeister Scholl: Bei rechtzeitiger Information héttensich
eine Menge Unannehmlichkeiten, Mif3verstandnisse und Gertichte ersparen lassen. Nach den
Zusicherungen des Vertreters des Strallenneubauamtes seien die Wiinsche der Steinbacher
erfullt.

Die Tank- und Rastanlage wurde jedoch nicht ganz aufgegeben. Unterhalb der Oberen Mihle
entsteht jetzt ein gut ausgebauter Parkplatz mit WC. Anfang Oktober 1989 wurde das 11 km
lange Teilstiick der A63 zwischen Kirchheimbolanden und Steinbach fir den Verkehr freigege-
ben. Von der Planung bis zur Ubergabe dauerte esrund 19 Jahre.Die K osten beliefen sich auf ca.
130MillionenDM. DieBauzeit betrugfast 7 Jahre, in der 25 Briickenbauwerkeerrichtet und etwa
3,5 Millionen cbm Erdreich bewegt wurden. Letzter Stand der A63 bei Steinbach: Die baurecht-
lichen Voraussetzungen fur den Weiterbau weiterer 8 km von Steinbach bis Umgehung
Minchweiler liegen vor. Die Briickenbauwerke befinden sich bereits in der Planung, der
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Bauabschnitt in der Bauvorbereitungsphase. Sobald der Streckenabschnitt bis Minchweiler
fertiggestellt ist, wird auch die provisorische Anbindung verschwinden. Da kein Autobahnan-
schlul? vorgesehen ist, haben die Steinbacher zumindest fur einige Jahre in ihrer Geschichte
direkten Anschlul? an eine grofRere Fernverbindung
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